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EINLEITUNG

Das Zielbild

Zeitbild:

,Um das Zugangebot zu verstetigen, zu vereinheitlichen und den Anforderungen im Rahmen der
Verkehrswende gerecht zu werden, soll geprift werden, in wie weit ein tragfahiges S-Bahn-System flr
OWL entwickelt werden kann. Dabei soll ein Zielkonzept konzipiert werden, das mit dem weiteren
Taktfahrplan sowie dem weiteren OV harmonisiert. Auch die Zielplanungen des Deutschlandtaktes, die
in OWL sehr umfangreich sind, sollen beriicksichtigt werden. Angebotsseitige Vorstufen sind nach
Mdoglichkeit abzuleiten.

Ziel ist es, ein S-Bahn-System zu entwickeln, das mittelfristig eine tragende Rolle fiir ein nachhaltig
mobiles OWL einnimmt.“

Grundsatzliche KenngrdfRen fur Ostwestfalen-Lippe :

>

Nachhaltige Antriebstechnologie fur die SPNV-Mobilitdt von morgen
Vernetzung des Verkehrs — auch multimodal

Einbindung schienenferner R&ume

Umverteilung des Modal-Splits zugunsten des Umweltverbundes

Attraktiv im Sinne von: Ofter. Direkter. Schneller. Verlasslicher. Nachhaltiger.



EINLEITUNG
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Aufgabenstellung

Auszug aus der Aufgabenstellung
— FUr den Bereich Ostwestfalen-Lippe sollen entwickelt werden:

= ein S-Bahn-Zielkonzept (Horizont: 2040)

= (mind.) eine Vorstufe
— Auf allen Schienenachsen soll das Angebot optimiert werden.
— Teilweise wird das S-Bahn-System durch Expressziige (RE/RRX) erganzt.
— Es sollen mehr Direktverbindungen entstehen, um neue Fahrmdglichkeiten zu realisieren.
— Ubergeordnete Planungen (Bund, Lander) sind zu beriicksichtigen.
— Die Planungen werden Bestandteil der NRW-Zielnetzplanung 2032/2040.
— Es wird der Ansatz der ,fahrplanbasierten Infrastrukturplanung® gewahlt.
— Es werden auskdbmmliche qualitative Parameter bertcksichtigt.

Vorbehalt:

» Das hier dargelegte Angebotszielkonzept setzt die Finanzierung sowie den
volkswirtschaftlichen Nutzen voraus.

Der wirtschaftliche Nutzen als auch die Forderfahigkeit werden im Rahmen einer
Machbarkeitsstudie hinsichtlich des Nutzen/Kostenverhaltnisses zu eruieren sein.



EINLEITUNG

Zielkonzept und Vorstufe

Zielkonzept S-Bahn OWL

Fur den Zielhorizont 2040 ist die ABS/NBS Hamm — Seelze sowie der Fernverkehr
gemal Deutschlandtakt (3. Gutachterentwurf) zu unterstellen.

Zur Umsetzung der S-Bahn OWL werden Infrastrukturmalinahmen abgeleitet.
Die Korridore werden gemal} abgestimmtem Mengengerlst ausgearbeitet

Vorstufe S-Bahn OWL

Ausarbeitung von Vorstufen auf den einzelnen Korridoren

Betrachtung des Zeithorizonts ohne ABS/NBS Hamm — Seelze

Fernverkehr gemal Abstimmung mit DB Fernverkehr gemaf Zielnetz 2025
Berlicksichtigung von Dieselnachfolgekonzepten (BEMU-Fahrzeuge ab 12/2028)

Ableitung von mittelfristig umsetzbaren InfrastrukturmafRnahmen unter Wahrung der
Aufwartskompatibilitat zum Zielkonzept

Das Konzept ist bereits in den Zielnetzplanungen des Landes NRW integriert worden
(»Zielkonzept 2032/2040%).
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Anmerkung: Nicht alle Strecken sind
aulerhalb von OWL dargestellt.

Zu untersuchende Korridore:

000000000

Bielefeld — Minster
Bielefeld — Hamm

Bielefeld — Osnabrick

Bielefeld — Paderborn

Versmold — Gutersloh — Hovelhof
Bielefeld — Lage — Barntrup
Herford — Lage — Paderborn
Bielefeld — Minden — Nienburg

Hengelo — Rheine — Minden/Bielefeld
Rahden — Bielefeld

Herford — Hameln

Paderborn — Hameln — Hannover

Paderborn — Kreiensen /
Bodenfelde — Gottingen

Miinster — Hamm — Paderborn —
Warburg
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S-BAHN OWL Gliederung

Zielkonzept und Vorstufe
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ZIELKONZEPT UND Ausgangslage

VORSTUFE

Legende
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ZIELKONZEPT UND

VORSTUFE

Station in Betrieb

Station in Betrieb ab 2025
Neue Station

S-Bahn OWL

Integraler Verkehr in der
S-Bahn OWL (RRX/RE)

Stundentakt
Halbstundentakt
i. d. R, Zweistundentakt

Richtung Hamm
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ZIELKONZEPT

zewkonzert uno | MOglicher Ansatz einer S-Bahn OWL: Zielkonzept

VORSTUFE
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ZIELKONZEPT UND

Zu prufende neue Halte (Stand 2020)

VORSTUFE
@ Halt im Zielkonzept und in der Vorstufe umsetzbar Nienburg
Halt nur im Zielkonzept umsetzbar ;

@ Halt nicht umsetzbar

Rheine

Miinster

Dortmund

Unna
Hagen

Kompetenzcenter
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Warendorf
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Versmold

@ Beckum

Soest

Lippstadt

Warstein @
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Rahden

Liibbecke @ Min

Hille Stadthagen
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Legende:
=
Bodenfelde %—1‘ Grenze Region OWL
—— . . = Autchahn
= Micht untersuchte Strecke
’8 mmmm Untersuchte Strecke

Potentielle Reaktivierungsstrecke nicht
untersucht

Potentielle Reaktivierungsstrecke untersucht
Waldgebiet

Kommunen > 100,000 EW

Kommunen < 100.000 EW

Unterstrichene Kommunen sind Kreisstadte
oder kreisfreie Stdte

Anmerkung: Nicht alle Strecken sind
aulerhalb von OWL dargestelit.

Zu untersuchende Halte

Osnabrick Rosenplatz (IBN vsl. ab 12/2024)
Neuer Halt in Minster

L6hne-Gohfeld

Gutersloh Arvato

Herford Gaul3strale

Detmold Pivitsheide oder
Detmold Orbker Stral3e

Detmold Sud oder Ost
Nieheim-Himmighausen

Paderborn Uni/Kaserne

1 zus. Halt zw. Vlotho und Hameln
2 zus. Halte zw. Vlotho und Hameln



ziekonzertuno | Allgemeine verkehrliche Rahmenbedingungen

VORSTUFE | _ _
Die S-Bahn OWL zeichnet sich durch folgende Merkmale aus:

Optimierung der

hrmaalichkei Generelle Erreichbarkeit
Neue Fahrmaglichkeiten Reisezeit- des SPNV
: ( Einrichtun
Uberschneidende Integriertes verklirzung necu;lrj :
Linien Netz Haltepunkte Anschluss weiterer

Kommunen ans
Schienennetz

CRe [ Re
Systematisches @
Zusammenspiel Produktklassen ,

@
Qualitats-

Gute
Dichter, verbesserungen

Verkniipfungen
Knoten- prung verstetigter der Fahrzeuge b RRX-Fahrzeuge

punkt Takt BEMU- -
Fahrzeuge

- Um die verkehrlichen Rahmenbedingungen zu konkretisieren, ist der Gutachter SMA vom NWL
und KC ITF NRW beauftragt worden, die Angebotszielkonzeption mit den zuvor beschriebenen
Merkmalen fiir die Region Ostwestfalen-Lippe zu erstellen.

Kompetenzcenter
Integraler Taktfahrplan NRW .
14 H

Mehrangebot
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Streckenelektrifizierung

Reaktivierung
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ssannowe | Gliederung

Betrachtung der SPNV-Korridore
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Rheine

BETRACHTUNG @ Korridor
SPNV-KORRIDORE

Dortmund

Nienbur H .
@ Nienburg Zu untersuchende Korridore:
Bielefeld — Minster
® Rahden Bielefeld — Hamm
Hannover
Liibbecke .
Minden
(9] briick ® . Stadthagen .
snabruc Hille ® o
Biinde
o
Léhne @
Vietho £
Herford @ T
Versmold Bad Salzuflen Hameln @ E
@ Bielefeld Lemgo %
Miinster Harsewinkel Lage o °®
® ____ Warendorf = @gGiiters| ® Bamntrup
."\ Detmold =
3
. . . 3
Rheda-Wiedenbhi @ Verl @ steinheim Kreiensen E
I
-]
@ sendenhorst Havelhof @ Héxter 3
derb Altenbeken
@ Beckum w @ Legende:
Haﬂ . Bodenfelde g Grenze Region OWL
A Autobahn
Llppsmdt . LE" Strecke nichtim Korridor
Soest . *Q e Strecke im Korridor
— ) Potentielle Reaktivierungssirecke
. nicht im Karridor
. Biiren Potentielle Reaktivierungsstrecke im Korridor
Waldgebiet
Unna Warburg @ rommunen > 100.000 EW
Hagen Warstein @ @ - @ Kommunen < 100.000 EW
3"1 Unterstrichene Kommunen sind Kreisstide
Brilon @ é oder kreisfreie Stadte

Anmerkung: Micht alle Strecken sind
auBerhalt von OWL dargestellt.
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BETRACHTUNG Munster / Hamm — Bielefeld
SPNV-KORRIDORE | Beschleunigung S67 Miinster — Bielefeld und Halbstundentakt MS — Rheda-W.;

Hamm — Bielefeld gemal Status Quo

Angebotskonzept Minster — Bielefeld: 2 Leistungen pro Stunde (heute 1)

30‘-Takt Minster — Warendorf — Rheda-Wiedenbriick (S67)
Stundliche Weiterfihrung nach Bielefeld

Angebotskonzept Hamm — Bielefeld: 2 Leistungen pro Stunde (wie heute)

60'-Takt Hamm — Bielefeld (RE6)
60°-Takt Hamm — Bielefeld (RB69) mit allen Halten

Notwendige Infrastrukturausbauten

Zweigleisiger Kreuzungsabschnitt westlich von Telgte
Kreuzungsbahnhof Clarholz

GeschwindigkeitserhGhungen

Bahnsteige an der Guterbahn in Gutersloh und Isselhorst-A.

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo

Eine weitere S-Bahn-Leistung zwischen Munster und Rheda-Wiedenbriick
Einsatz BEMU-Fahrzeuge auf der S67 (,Akku-Betrieb®)

Mehr Sicherheit: Bahnubergange zw. Munster und Rheda-Wiedenbriick
werden technisch gesichert

Reisezeitverkirzung Minster — Bielefeld um 17 Minuten

Kompetenzcenter
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RE6 K/BN Flughafen

Hamm Hbf
Heessen
Ahlen
Neubeckum

Oelde

| -

weitere Linien
Brackwede — Bielefeld

RB69

RE6 Minden

Munster Hbf

MS Ein zusatzlicher Halt
Telgte
WAF-Einen-Mussingen
Warendorf

Beelen

Clarholz

Herzebrock

Rheda-Wiedenbrick
Gutersloh Hbf
Isselhorst-Avenwedde
Brackwede

Bielefeld Hbf

Station

= Stundentakt

[ neue Station




Angebotskonzept Minster — Bielefeld: 2 Leistungen pro Stunde (heute 1)

Angebotskonzept Hamm — Bielefeld: 3 Leistungen pro Stunde (heute 2)

ZIELKONZEPT

setrackune | | 1 Miinster / Hamm — Bielefeld

SPNV-KORRIDORE | Beschleunigung und Halbstundentakt S67 Munster — Bielefeld;
3 Leistungen Hamm — Bielefeld (RE81 zuséatzlich zu RRX4 und RRX6)

30°-Takt Minster — Warendorf — Bielefeld (S67)

30°-Takt Hamm — Bielefeld (RRX4/RRX6) beschleunigt
60°-Takt Hamm — Bielefeld (RE81) mit allen Halten

Notwendige Infrastrukturausbauten

ABS/NBS Hamm — Seelze

Zweigleisiger Kreuzungsabschnitt westlich von Telgte
Kreuzungsbahnhof Clarholz

Geschwindigkeitserhhungen

Bahnsteige an der Guterbahn in Gutersloh und Isselhorst-A.
Ausbau Bielefeld Hbf

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo

Eine weitere S-Bahn-Leistung zwischen Minster und Bielefeld

Einsatz BEMU-Fahrzeuge auf der S67

Mehr Sicherheit: Bahniibergange zw. Minster und Rheda-Wiedenbrick
werden technisch gesichert

Reisezeitverkirzung Munster — Bielefeld um 20 Minuten

Eine weitere RE-Leistung zwischen Hamm und Bielefeld

Kompetenzcenter
Integraler Taktfahrplan NRW .

/ NWL

RRX4 Remagen
RRX6 Koblenz

Hamm Hbf
Heessen
Ahlen
Neubeckum

Oelde

| -

weitere Linien
Brackwede — Bielefeld

RRX6 Herford
RRX4 Minden

Munster Hbf

MS Ein zusatzlicher Halt
Telgte
WAF-Einen-Missingen
Warendorf

Beelen

Clarholz

Herzebrock

Rheda-Wiedenbrick
Gutersloh Hbf
Isselhorst-Avenwedde
Brackwede

Bielefeld Hbf

Das Konzept ist gegenlber einer
moglichen 3. Leistung zwischen

Munster und Warendorf ergebnisoffen.

= Stundentakt
Station

neue Station




Rheine

BETRACHTUNG @ Korridor
SPNV-KORRIDORE

Dortmund

Nienb : .
@ Nienburg Zu untersuchende Korridore:
® Rahden
Hannover ]
Libbecke o Minden o Bielefeld — Osnabriick
Osnabriick ® e @  Stadthagen
o
Biinde
®
Léhne @ @
Vietho £
Herford @ E
Versmold Bad Salzuflen Hameln @ S
® Lemgo =
. R
Miinster Harsewinkel I.age. ® ®
. Warendorf .Giite rslo Barntrup
® B 4 Detmold o
3
] . . a
Rheda-Wiedenbriick @ Vet @ steinheim Kreiensen .g
I
=
@ sendenhorst Hovelhof @ \ Héxter g
tenbeken .
@ Beckum M Legende:
Hamm . Bodenfelde g Grenze Region OWL
A Autobahn
. Lippstadt . LE" Strecke nicht im Korridor
Soest . 10 e Strecke im Korridor
—— i Potentizlle Reaktivierungsstrecke
. nicht im Korridor
. Biiren Potentielle Reaktivierungsstrecke im Korridor
Waldgebist
Unna Warburg @ rommunen > 100.000 EW
Hagen Warstein @ @ - @ Kommunen < 100.000 EW
&}1 Unterstrichene Kommunen sind Kreisstadte
Brilon @ é oder kreisfreie Stadte

Anmerkung: Micht alle Strecken sind
aulerhalt von OWL dargestellt.

Kompetenzcenter
Integraler Taktfahrplan NRW .



ZIELKONZEPT UND VORSTUFE

BETRACHTUNG
SPNV-KORRIDORE

"2 Osnabriick — Bielefeld
Halbstundentakt aus S75 und S75X

Angebotskonzept Osnabrick — Bielefeld: 2 Leistungen pro Stunde (heute 1)
— 60°-Takt Osnabriick — Halle — Bielefeld (S75)

= Stundentakt
[ ] Station

[ neue Station

— 60°-Takt Osnabriick — Halle — Bielefeld (S75X) beschleunigt

Notwendige Infrastrukturausbauten bereits in der Vorstufe
— Abschnittsweise Geschwindigkeitserhéhung
— Weitere Begegnungsabschnitte zwischen Halle und Osnabrtick

Fur die Vorstufe ist eine
Betriebsprogrammstudie durch die
DB Netz AG bereits in Arbeit, in
der auch die (mdgliche Anzahl der)
Halte der S75X untersucht werden.

Notwendige Infrastrukturausbauten nur im Zielkonzept

— Weitere Begegnungsabschnitte zwischen Bielefeld und Halle
— Abschnittsweise Geschwindigkeitserhéhung

— Ausbau des Bahnhofs Brackwede

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo

— Durchbindung des derzeitigen Halbstundentaktes zwischen Bielefeld und Halle

bis nach Osnabriick
— Einsatz BEMU-Fahrzeuge auf der S75 und auf der S75X
— Reisezeitverkirzung Osnabriick — Bielefeld
— Verknupfung in Brackwede zur Sennebahn im Zielkonzept

eeeeeeee nzcenter
IIIII raler Taktfahrplan NRW

| | | e

weitere Linien &
Brackwede — Bielefeld LT

Osnabrick Hbf

OS Rosenplatz (vsl. 12/2024)

OS-Sutthausen

Oesede

Kloster Oesede
Wellendorf

Hilter

Dissen / Bad Rothenfelde
Westbarthausen
Borgholzhausen

Hesseln

Halle (Westf.) OWL-Arena
Halle (Westf.)

Kinsebeck

Steinhagen

St. Bielefelder Str.

Quelle
Quelle-Kupferheide
Bl-Brackwede

Bielefeld Hbf



BETRACHTUNG
SPNV-KORRIDORE

'3 Korridor

@ Nienburg

® Rahden

Liibbecke ® Minden

Hannover

S Osnabriick ® i @ Stadthagen
& —— ®
S o
oe
.Bl'.'l nde
Léhne @
Viethe £
Herford @ Bad Salzufi 3
Versmold ad salzutien Hameln @ g
Bielefeld Lemgo %
Miinster Ha Lage. @ ®
. Warendorf Barntrup
@ Detmoald >
3
. . . a2
Rheda-Wiedenbriick @ steinheim Kreiensen E
I
@ Sendenhorst . o
Hoxter 8
Altenbeken
@® Beckum Legende:
Haﬂ Bodenfelde g Grenze Region QWL
: < Autobahn
. szsudt . E Strecke nicht im Korridor
0w Strecke im Korridor
E So_est 0 Potentielle Reaktivierungsstrecke
= . nicht im Korridor
E . Biiren Potentielle Reaktivierungsstrecke im Korridor
3 Waldgebiet
a Unna Warburg @ xommunen > 100.000 EW
Hagen Warstein @ ® 5 @ Kommunen < 100.000 EW
w Unterstrichene Kommunen sind Kreisstddte
Brilon @ é oder kreisfreie Stadte

Kompetenzcenter
Integraler Taktfahrplan NRW

/ NWL

Anmerkung: Nicht alle Strecken sind
auBerhalk von OWL dargestellt.

Zu untersuchende Korridore:

Bielefeld — Paderborn
Versmold — Gutersloh — Hovelhof



1. VORSTUFE
BETRACHTUNG @ Bielefeld — Paderborn;

SPRVAKORRIDORE Harsewinkel — Gltersloh — Verl (inbetriebnahme in 2025)
Halbstundentakt RB74 und Stundentakt RB76

RB76
) . Harsewinkel [
Angebotskonzept Bielefeld — Paderborn: 2 Leistungen pro Stunde weitere RB74
(wie heute) Marienfeld 31 Linien Bielefeld Hbf
— 30°-Takt Bielefeld — Paderborn (RB74) (seit Ausbau in 2015) Blankenhagen [J Eir%?sg?eo:g Bl-Brackwede
— Es konnen nicht alle Halte halbsttindlich bedient werden
Gutersloh Hbf [ Bl-Senne
Angebotskonzept Harsewinkel — Verl: 1 Leistung pro Stunde (neu) Carl-Miele-Str. B Bl-Windelsbleiche
— 60‘-Takt Harsewinkel — Verl (RB76) Welle [ Bl-Sennestadt
Notwendige Infrastrukturausbauten Spexard  Ed SchloB Holte
— Reaktivierung der Strecke Harsewinkel — Verl Eiserstr. [1 Hovelriege
Verl [ Hovelhof
Verbesserung im Vergleich zum Status Quo
. . . RB76 PB-Sennelager
— SPNV-Betrieb auf der TWE-Strecke zwischen Harsewinkel und Verl
mit neuen Haltepunkten und Stundentakt RB76 PB SchloR Neuhaus
— Einsatz BEMU-Fahrzeuge auf der RB76 = Stundentakt PB Nord
[ Station
0 neue Station PB Kasseler Tor
) Iniagrater Tatfahrplan NRW Paderborn Hbf
21 | SMa- RB74



- Jz2yoRSTURE
BETRACHTUNG @ Bielefeld — Paderborn;

SPNVRORRIDORE Versmold — Giitersloh — Hovelhof
Halbstundentakt S74 und Stundentakt RB76

RB76

Versmold
. . H inkel
Angebotskonzept Bielefeld — Paderborn: 2 Leistungen pro Stunde arsewinie _ S74
(wie heute) Marienfeld weltere Bielefeld Hbf

Linien
Brackwede
— Bielefeld

— 30‘-Takt Bielefeld — Paderborn (S74)

Blankenhagen Bl-Brackwede

Angebotskonzept Versmold — Hovelhof: 1 Leistung pro Stunde (neu)
—  60‘-Takt Versmold — Hévelhof (RB76) Gutersloh Hbf Bl-Senne

Notwendige Infrastrukturausbauten Carl-Miele-Str. Bl-Windelsbleiche

— Reaktivierung Versmold — Hoévelhof

— Begegnungsabschnitte/Kreuzungsbahnhof Welle Bl-Sennestadt
. . . q_)
- Geschwmd_lgkelltsgnhe"bung Spexard = SchloR Holte
— 3. Bahnsteiggleis in Hovelhof =
Arvato o Hovelriege
Verbesserung im Vergleich zum Status Quo o
— SPNV-Betrieb auf der TWE-Strecke mit neuen Haltepunkten und Eiserstr. Hovelhof

Stundentakt RB76
— Anschluss der RB76 in Hovelhof nach Paderborn und Bielefeld
— Einsatz BEMU-Fahrzeuge auf der RB76 und auf der S74
— PB-Schlol3 Neuhaus und PB-Sennelager kbnnen nun halbsttindlich mit
BEMU-Fahrzeugen bedient werden = Stundentakt
— Reisezeitverkiirzung Paderborn — Giitersloh um 15 Minuten [ Station

[ neue Station

PB-Sennelager

PB Schlo3 Neuhaus

PB Nord

PB Kasseler Tor

* orpstenzcenter Paderborn Hbf
22 | SMNa-+

/7 NWL

S74



ZIELKONZEPT

BETRACHTUNG @ Bielefeld — Paderborn;

SPNV-KORRIDORE

Angebotskonzept Bielefeld — Paderborn: 3 Leistungen pro Stunde (heute 2)
— 30'-Takt Bielefeld — Paderborn (S74)
— 60'-Takt Bielefeld — Paderborn (RE74) beschleunigt

Angebotskonzept Versmold — Hovelhof: 2 Leistung pro Stunde (neu)
— 30°-Takt Versmold — Gutersloh (S78)
— 30°-Takt Gutersloh — Hovelhof (S76)

Notwendige Infrastrukturausbauten

— Reaktivierung Versmold — Hovelhof

— Begegnungsabschnitte, Kreuzungsbahnhof

— Geschwindigkeitsanhebung

— Herrichtung Gutersloh Nordbf., 3. Bahnsteiggleis in Hovelhof
— Ausbau des Bahnhofs Brackwede

— Elektrifizierung der Strecke Bielefeld — Paderborn

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo

Versmold
Harsewinkel
Marienfeld

Blankenhagen

Gutersloh Hbf
Carl-Miele-Str.
Welle
Spexard

Arvato

— SPNV-Betrieb auf der TWE-Strecke mit neuen Haltepunkten und Einsatz BEMU-Fahrzeuge Eiserstr.

—  Elektrifizierung der Strecke Bielefeld — Paderborn

—  Zusatzliche RE-Leistung zwischen Bielefeld und Paderborn

— Halbstundentakt fiir alle Halte der S74, S76 und S78

— Direktverbindung Paderborn — Herford — Minden / Nienburg

— Anschlussoptimierungen (u.a. in Brackwede und Hévelhof)

— Reisezeitverkirzung Paderborn — Gutersloh um 15 Minuten und
Bielefeld — Paderborn um 14 Minuten (RE)

Kompetenzcenter
Integraler Taktfahrplan NRW .

Versmold — Gutersloh — Hovelhof
3 Leistungen pro Std. durch S74 und RE74; Halbstundentakt auf S76 und auf S78

S78

S74 Minden/Nienburg

weitere
Linien
Brackwede
_ Bielefeld '

S78
S76

Verl
Bornholte
Kaunitz

S76

%

Eine Durchbindung
auf die Almetalbahn
ist nicht maglich

= Stundentakt
[ ] Station

[ neue Station

T
S74 RE74

RE74

M

Bielefeld Hbf
Bl-Brackwede
BI-Senne
Bl-Windelsbleiche
Bl-Sennestadt
Schlof? Holte
Hovelriege

Hovelhof

PB-Sennelager
PB Schlof Neuhaus
PB Nord

PB Kasseler Tor

Paderborn Hbf



Nienbur : .
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W
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®
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Herford 3 Herford — Lage — Paderborn
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——— I
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_— - Barntrup
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BETRACHTUNG
SPNV-KORRIDORE

"4 Korridor

/ NWL




1. VORSTUFE

sevrorabore | |4 | Bielefeld/Herford — Lage — Lemgo-Littfeld/Paderborn

Halbstundentakt nach Lemgo; Direktverbindung Bielefeld — Bad Salzuflen

Bielefeld Hbf RE82 :
RB73 RB71 Bielefeld
Angebotskonzept B Ost
— 60‘-Takt Bielefeld — Lemgo-Luttfeld (RB73) RB72
— 60°-Takt Bielefeld — Altenbeken/Lemgo-Luttfeld (RE82) beschleunigt Oldentrup [~ 1 Herford
— 60°-Takt Bielefeld — Herford — Bad Salzuflen/Rahden (RB71) _
—  60‘-Takt Herford — Paderborn (RB72) Ubbedissen L~ Bad Salzuflen
: lingh E il Schot

Notwendige Infrastrukturausbauten Oerlinghausen ehotmar
— Anpassung Leit- und Sicherungstechnik (LST) in Herford, Lage Helpup []  Sylbach

und Horn-Bad Meinberg
— 2. Bahnsteigkante in Lemgo und Bad Salzuflen Ehlenbruch RB73

g g - < ﬂﬂﬂ RES82
. . age _

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo S & <
— Einsatz BEMU-Fahrzeuge (,Akku-Betrieb) £ g £
— Eine weitere Leistung zwischen Lage und Lemgo-Luttfeld durch Detmold [ % -

Kuppeln/Fliigeln in Lage >
— Bad Salzuflen erhalt halbstiindliches Angebot Horn-Bad Meinberg [ §
— Direktverbindung zwischen Bielefeld und Bad Salzuflen Giber Herford (RB71)

Leopoldstal []
Sandebeck []
weitere Linien Altenbeken L] = Stundentakt
Altenbeken — Paderborn Paderborn Hbf [ 1 Station
) e s | sma-- RB72 RE82 [ neue Station




BETRACHTUNG Bielefeld/Herford — Lage — Barntrup Ost/Paderborn
SPNV-KORRIDORE | Halbstundentakt nach Barntrup; Direktverbindung Bielefeld — Bad Salzuflen

Bielefeld Hbf RE82 .
RB73 RB71 Bielefeld
Angebotskonzept via Lage Bl Ost
— 60‘-Takt Bielefeld — Barntrup-Ost (RB73) RB72
— 60‘-Takt Bielefeld — Altenbeken/Barntrup Ost (RE82) beschleunigt Oldentrup 1 Herford
— 60°-Takt Bielefeld — Herford — Bad Salzuflen/Rahden (RB71) _
—  60‘-Takt Herford — Paderborn (RB72) Ubbedissen Bad Salzuflen
Notwendige Infrastrukturausbauten Oerlinghausen Schotmar
— Lademaglichkeiten/Elektrifizierung
. . : . Helpu Sylbach
— Anpassung Leit- und Sicherungstechnik (LST) in Herford, Lage PP Y
und Horn-Bad Meinberg Ehlenbruch RB73
— 2. Bahnsteigkante in Lemgo und Bad Salzuflen A\ m RE82
— Reaktivierung Lemgo-Littfeld — Barntrup-Ost Lage 5 9T 2% oy
_ _ Detmold E E’«f’:’ég g0
Verbesserung im Vergleich zum Status Quo w © 55 % =
— Verlangerung der RB73 und RE 82 nach Barntrup-Ost durch Reaktivierung Horn-Bad Meinberg § ;' ] =
— Einsatz BEMU-Fahrzeuge (,Akku-Betrieb®) 2 g
— Direktverbindung zwischen Bielefeld und Bad Salzuflen tiber Herford (RB71) Leopoldstal @
— Neuer Halt ,Zukunftsquartier” / Kaserne bei der RB72
—  Anschlussoptimierung in Altenbeken (S5/RE5) Sandebeck
Altenbeken
»Zukunftsquartier“ / Barker Kaserne
weitere Linien = Stundentakt
Paderborn Hbf
Altenbeken — Paderborn SB72 RES2 7 Station
’ fartseeitt e | sma- B9 neue Station

/7 NWL




Bielefeld Hbf RES82
S73 S72
Angebotskonzept via Lage Bl Ost
— 30°-Takt Bielefeld — Barntrup-Ost (S73)
—  60'-Takt Bielefeld — Detmold — Paderborn (RE82) beschleunigt Oldentrup B
— 60°-Takt Bielefeld — Herford — Lage/Rahden (S71) Ubbedissen ‘

Notwendige Infrastrukturausbauten
Elektrifizierung Bielefeld-Ost — Lage Helpup £

ZIELKONZEPT

BETRACHTUNG @ Bielefeld/Herford — Lage — Barntrup Ost/Paderborn

SPNV-KORRIDORE | Halbstundentakt nach Barntrup; Beschleunigung RE82; Direktverbindung Bielefeld — Bad Salzuflen

S71 Bielefeld

Herford

HF-Gaul3stralle

| Bad Salzuflen

60°-Takt Herford — Paderborn (S72)

Oerlinghausen

|  Schoétmar

Reaktivierung Lemgo-Llttfeld — Barntrup Ost

Sylbach

— Begegnungsabschnitte, Kreuzungsbahnhof Ehlenbruch jm S73
— Geschwindigkeitsanhebungen . 6 oS oo o
— Anpassung Leit- und Sicherungstechnik (LST) in Herford, Lage und Horn-Bad Meinberg Lage g ? 3223248
— 2. Bahnsteigkante in Lemgo und Bad Salzuflen Detmold 3 O = % o < =
— LST-Optimierung Langeland — Paderborn Hbf + Ausbau Paderborn Hbf 3 10 ) =
Detmold Sud/Ost I =ia c
©
Verbesserung im Vergleich zum Status Quo Horn-Bad Meinberg £ 0
— Vgrlang(_erung und weiterg Leistung der S73 nach quntrup-Ost Leopoldstal -
— Eine weitere Leistung zwischen Bielefeld und Lage Uber Herford (S71)
— Beschleunigung RE82 und Verlangerung bis Paderborn Sandebeck
— Neue Haltepunkte Nieheim-Himmighausen
— Anschlussoptimierung in Altenbeken
: . N . : Altenbeken
- Reisezeitverklirzung Bielefeld — Kassel um 15 Minuten
»Zukunftsquartier / Barker Kaserne
= Stundentakt
weitere Linien Paderborn Hbf 7 Station
) fampmemener Altenbeken — Paderborn S72 RE82 _
o7 sma- [ neue Station

/ NWL




Rheine

Dortmund

BETRACHTUNG @ Korridor
SPNV-KORRIDORE

Nienburg Zu untersuchende Korridore:
@® Rrahden
Hannover
Liibbecke ® Mindén .
Osnabriick ® e Stadthagen
Biinde
Léhne ®
Viotho £
Herford K,
Versmold Bad Salzuflen Hameln @ fﬂ
@ Bielefeld Lemgo &S Bielefeld — Minden — Nienburg
Miinster Harsewinkel Lage o ®
.— Warendorf | @ Gijtersloh @ Bamtrup
® Detmold =
=
. . . 3
Rheda-Wiedenbriick @ Ver @ steinheim Kreiensen E
I
Sendenhorst o
@ sendenhors Hl':'welhof. Hoxter S
Altenbeken ®
@ seckum Paderborn Legende:
Halgym ® Bodenfelde § ~ Seicegn o
. Lippstadt . E Strecke nichtim Korridor
75w Strecke im Korridor
S—OESt . \% Potentielle Reaktivierungsstrecke
. nicht im Karridor
K = Potentielle Reaktivierungsstracke im Korridor
. Biiren Waldgebiet
Unna Warburg @ communen > 100.000 EW
Hagen Warstein @ ® - @ Kommunen = 100.000 EW
3-?1 Unterstrichene Kommunen sind Kreisstadte
Brilon . a oder kreisfreie Stadte
B4

Anmerkung: Micht alle Strecken sind
auBerhalb von OWL dargestellt.

Kompetenzcenter
Integraler Taktfahrplan NRW .



L eRsTuRE
BETRACHTUNG @ Bielefeld — Minden — Nienburg —  Stundentakt

SPNV-KORRIDORE == 2_Stundentakt
[ 1 Station
1 neue Station

Angebotskonzeption Bielefeld — Minden RE78 _
—  60“Takt KéIn/Bonn Flughafen — Minden (RE6) "/ Nienburg
— 120'-Takt Bielefeld — Hannover — Braunschweig (RE70) ﬁ
und Rheine — Hannover — Braunschweig Leese-Stolzenau
— 120°-Takt Bielefeld — Nienburg (RE78) RE60/70 Braunschweig I
— 120°-Takt Rheine — Hannover (REG0) Ao Petershagen-Lahde

Notwendige Infrastrukturausbauten
— Bereits geplante Qualitatsmal3nahmen in Minden
(zusatzliche Weichen und eine Bahnsteigkante)

— Zugdeckungssignal in Lohne (Gleis 13)

Minden
Porta Westfalica

Bad Oeynhausen
Verbesserung im Vergleich zum Status Quo

— Stundliche Verbindung Rheine — Hannover

RE60/70 Rheine Lohne
_ o Herford
weitere Linien
Herford — Bielefeld
Bielefeld Hbf
RE70 | RE78

RE6 K/BN Flughafen

eeeeeeeeeeeeeee
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr RW .
29 H



ZIELKONZEPT

@ Bielefeld — Minden — Nienburg

Halbstundentakt der S74; Halbstundentakt Bl — Hannover (RE)

BETRACHTUNG
SPNV-KORRIDORE

Angebotskonzeption Bielefeld — Minden

30°-Takt Paderborn — Bielefeld — Minden (S74) mit stindlicher
Weiterfiihrung nach Nienburg

60°-Takt Remagen — Minden (RRX4) mit Anschluss nach Hannover
60°-Takt Koblenz — Herford (RRX6)

60°-Takt Bielefeld — Hannover (RE70)

60‘-Takt Rheine — Hannover (RE60)

Notwendige Infrastrukturausbauten

ABS/NBS Hamm — Seelze unterstellt

Bahnsteige an der Guterbahn, auch in Hiddenhausen-Schweicheln
Zusatzliche Bahnsteigkante in Minden an Gleis 3

Ausbau Bielefeld Hbf

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo

nnnnnnnnnnnnnnn
nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

Mehrleistung und Durchbindung von Paderborn tber Bielefeld nach
Minden / Nienburg

Stundentakt zwischen Minden und Nienburg (S74)

Stundliche Verbindung Rheine — Hannover

Halbstiindliche RE-Verbindung Bielefeld — Hannover
Reisezeitverkiirzung Bielefeld — Hannover (RE70): 10 Minuten

S74
L]
RE60 Hannover L]
A
L1
Anschluss
S74 v |

RRX4 <& RE60 RRX4

EI]

RE60 Rheine <G

weitere Linien \
Herford — Bielefeld

RE70
RRX6 Koblenz
RRX4 Remagen

= Stundentakt
Station

neue Station

Nienburg
Leese-Stolzenau
Petershagen-Lahde
Minden

Porta Westfalica
Bad Oeynhausen
Lohne-Gohfeld

Léhne

Hiddenhausen-Schweicheln
(neu fir Zige Herford — Lohne)

Herford
Bl-Brake

Bielefeld Hbf

S74 Paderborn

Die Reaktivierung der Strecke
Minden — Hille ist hier nicht
bertcksichtigt und kann bei
positivem Ergebnis der

Machbarkeitsstudie erganzt werden.




BETRACHTUNG
SPNV-KORRIDORE

"6 Korridor

@ Nienburg
Rahden
Hannover
) Liibbecke ® Minden s
2 Osnabriick Hille Stadthagen
2
o
@
Viotho
£
2
Versmold Bad Salzuflen Hameln @ s
o Bielefeld Lemgo %
Miinster Harsewinkel I.age. B. run @
—_— . arntrup
@ B Detmold g)
R . . a2
Rheda-Wiedenbriick @ Veri @ steinheim Kreiensen g
I
Sendenhorst o
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Hamm . Bodenfelde § Grenze Region OWL
- Autobahn
. L:pStadt . E.. Strecke nicht im Korridor
i0) ween Strecke im Korridor
E SGTES‘I: 0 Potentielle Reaktivierungsstrecke
= nicht im Korrideor
£ . Biiren Potentielle Reaktivierungsstracke im Korridor
E Waldgebiet
aQ Unna Warburg @ xommunen > 100.000 EW
Hagen Warstein @ ® — @ Kommunen < 100.000 EW
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Kompetenzcenter
Integraler Taktfahrplan NRW

/ NWL
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Anmerkung: Micht alle Strecken sind
auBerhalt von OWL dargestellt.

Zu untersuchende Korridore:

Hengelo — Rheine — Minden/Bielefeld
Rahden — Bielefeld



1. VORSTUFE

BETRACHTUNG @ Hengelo — Rheine/Rahden — Blnde —

SPNV-KORRIDORE

Minden/Bielefeld

Angebotskonzept Rheine/Rahden — Bielefeld

— 60°-Takt Rahden — Bielefeld (RB71)

— Flugelzug der RB71 von Bad Salzuflen nach Bielefeld
— 120'-Takt Rheine — Hannover (RE60) beschleunigt

— 120'-Takt Rheine — Lohne (RE60-2)

— ©60°-Takt Hengelo — Bielefeld (RB61)

Notwendige Infrastrukturausbauten
— Ertichtigung der 2. Bahnsteigkante in Bad Salzuflen
— Zugdeckungssignale an Gleis 2 in Herford

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo
— BEMU-Fahrzeuge auf der RB71

— Direktverbindung Bielefeld — Bad Salzuflen
— Stundliche Verbindung Rheine — Hannover

eeeeeeeeeeeeeee
Integraler Taktfahrplan NRW .

RB61 Hengelo

REG60/60-2 Rheine A —

Osnabrick Hbf [ Rahden
Wissingen Espelkamp
Westerhausen Libbecke
Melle [ Bad Holzhausen

Bruchmiuhlen Neue Mihle

Bunde Bieren-Roédinghausen

REG0O
> Braunschweig

1
[

Lohne

Kirchlengern

Hiddenhausen-Schweicheln

weitere Linien Herford 3 RB71 Bad Salzuflen
Herford — Bielefeld BI-Brake
Bielefeld Hbf
RB61 RB71

= Stundentakt
Station

[ ] neue Station




. JazVvorsTURE
BETRACHTUNG @ Hengelo — Rheine/Rahden — Blnde —

SPNV-KORRIDORE Minden/Bielefeld

Angebotskonzept Hengelo — Rheine/Rahden — Bielefeld RB61 Hengelo
— 60°-Takt Rahden — Bielefeld (RB71) _
—  Flugelzug der RB71 von Bad Salzuflen nach Bielefeld REGO/70 Rheine A
— 120‘-Takt Rheine — Hannover (RE60) beschleunigt

RB71

— 120‘-Takt Rheine — Hannover als Fligelzug des RE70 Osnabriick Hbf [ Rahden
— 60‘-Takt Hengelo — Bielefeld (RB61) Wissingen Espelkamp
— Schnellbus Libbecke — Biinde mit Anschluss nach Bielefeld und )
. Westerhausen Lubbecke
Rheine
Melle [ Bad Holzhausen

Notwendige Infrastrukturausbauten

— Zweigleisiger Ausbau Abzw. Osnabriick-Eversburg Nord —
Osnabrick-Eversburg (niveaugleiche zweigleisige Einfadelung) Biinde

— Blockverdichtung Osnabrick-Eversburg — Osnabrtick Hbf

Bruchmiuhlen Neue Mihle

Bieren-Roédinghausen

> RE60/70
Braunschweig

1
[

Kirchlengern

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo Hiddenhausen-Schweicheln Lohne
— BEMU-Fahrzeuge auf der RB71
— Direktverbindung Bielefeld — Bad Salzuflen Herford f—> RB71Bad Salzuflen
— Stundliche Verbindung Rheine — Hannover Bl-Brake weitere Linien
— Neuer Schnellbus zwischen Biinde und Libbecke erganzt das , Herford — Bielefeld
Bielefeld Hbf
Angebot der RB71
RB61 RB71
= Stundentakt
] Station
* Integraler Taktfahrplan NRW 33 sma'"gu. I:l neue Station




ZIELKONZEPT

BETRACHTUNG @ Hengelo — Rheine/Rahden — Blnde —

SPNV-KORRIDORE

Lohne/Bielefeld

Angebotskonzept Hengelo — Rheine/Rahden — Bielefeld
— 60°-Takt Hengelo — Bielefeld (RB61)

— 30°-Takt Rahden — Biinde (S71) mit sttindlicher Weiterfiihrung nach Bielefeld

— Fligelzug der S71 von Lage nach Bielefeld
— 60°-Takt Rheine — Hannover (RE60) beschleunigt
— 60°-Takt Rheine — Bielefeld (RE61) beschleunigt

Notwendige Infrastrukturausbauten

— ABS/NBS Hamm - Seelze

— Abschnittsweise zweigleisige Ausbauten
— Begegnungsabschnitte

— Wendeanlage in Binde

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo

— Stundliche Verbindung Rheine — Hannover

— Eine weitere RE-Leistung zwischen Rheine und Bielefeld

— Reisezeitverkirzung Osnabriick — Bielefeld um 12 Minuten (RE61)
— BEMU-Fahrzeuge auf der S71

— Eine weitere S-Bahn-Leistung zwischen Binde und Rahden

— Direktverbindung Bielefeld — Bad Salzuflen

uuuuuuuuuuuuuuu

) ....................... ,

Halbstundentakt nach Rahden:; zuséatzlicher RE Rheine — Bielefeld

RE61 Rheine
S61 Hengelo

REG0 Rheine
S71
Osnabrick Hbf Rahden
Espelkamp
Libbecke
Bad Holzhausen
Neue Mihle

Wissingen

Westerhausen

Melle [
Bruchmiuhlen

Bunde Bieren-Rodinghausen
Kirchlengern &H;EE—D% RE60 Hannover
Hiddenhausen-Schweicheln Lohne
Herford J— S71 Lage
Bl-Brake . .
weitere Linien

Bielefeld Hof [—— Herford— Bielefeld
RE61 S71
S61

= Stundentakt
Station

[ | neue Station




Rheine

BETRACHTUNG @ Korridor
SPNV-KORRIDORE

Dortmund

@ Nienburg Zu untersuchende Korridore:
@® Rrahden
Hannover
. Lilbbecke ® Minden .
Osnabriick ® e & Stadthagen
—@— $
Biinde
Léhne
Viotho £
Herford K,
Versmold .Bad Salzuflen Hameln fﬂ
@ Bielefeld . Lemgo %
Miinster Harsewinkel Lage o ®
.— Warendorf | @ Gijtersloh ®  Bamuup
® Detmold =
=
. . . 3
Rheda-Wiedenbriick @ Ver @ steinheim Kreiensen E
I
Sendenhorst 1: Herford — Hameln
@ sendenhors Hl':'welhof. Hoxter S
Altenbeken ®
@ seckum Paderborn Legende:
Hamm . Bodenfelde g i::;;ea::gion OWL
. Lippstadt . E Strecke nichtim Korridor
. ;"‘6' m Strecke im Korridor
S—OESt %] Potentielle Reaktivierungsstrecke
. nicht im Karridor
. Biiren = Potentielle Reaktivierungsstracke im Korridor
Waldgebiet
Unna Warburg @ communen > 100.000 EW
Hagen Warstein @ ® — @ Kommunen < 100.000 EW
3-?1 Unterstrichene Kommunen sind Kreisstadte
Brilon . é oder kreisfreie Stadte

Anmerkung: Micht alle Strecken sind
auBerhalb von OWL dargestellt.

Kompetenzcenter
Integraler Taktfahrplan NRW .



ZIELKONZEPT UND VORSTUFE

BETRACHTUNG @Herford — Hameln

SPNV-KORRIDORE | 7weij zusétzliche Halte; Weiterflihrung bis Herford in den 30-Knoten

Angebotskonzept Herford — Hameln
— 60°-Takt Herford — Hameln

Notwendige Infrastrukturausbauten

— F0r einen zusatzlichen Halt: Modernisierung der Leit- und
Sicherungstechnik im Bahnhof Vlotho (gleichzeitige Einfahrten)

— Fdr zwei zusatzliche Halte: Begegnungsabschnitt dstlich von Vlotho

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo

— FUhrung der RB77 nach Herford mit Anschlussoptimierung ab 2024
(Anpassung an das ICE-Konzept)

— Zusatzliche Haltepunkte

— Einsatz von BEMU-Fahrzeugen

Anmerkungen:

— Zusatzliche Haltepunkte sind nur dann moglich, wenn die Durchbindung
von Herford Uber Hameln hinaus beibehalten wird.

— Es besteht eine Abhangigkeit zu Elektrifizierungs-Planungen des Bundes

nnnnnnnnnnnnnnn
nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn .

Vorstufe: Ein zusatzlicher Halt
im Raum Porta Westfalica

Ein weiterer Halt zwischen
Vlotho und Hameln

{00

Herford

Lohne

Bad Oeynhausen Sud
Vlotho

Rinteln

Hessisch Oldendorf

Hameln

= Stundentakt
Station

[ neue Station




BETRACHTUNG
SPNV-KORRIDORE

'8 Korridor

@ Nienburg
@ Rahden
Hannover
) Libbecke ® Minden
S Osnabrick ® Hille ® Stadthagen
U
£ @
Biinde
Léhne @ ®
Viotho £
Herford @ d Salzufl E
Versmold Bad Salzuflen Hameln )
o Bielefeld . Lemgo E
Miinster Harsewinkel Lage. B. ruo @
O Warendorf ®Giitersloh arntrup
@ B —v Detmold >
=
. . . a2
Rheda-Wiedenbriick @ Verl Steinheim Kreiensen
I
Sendenhorst ©
® Havelhof @ Hoxter 3
Itenbeken ®
@ Beckum Paderborn Legende:
= Grenze Region OWL
Hamm _ Bodenfelde & Autobahn
. Lippstadt . E Strecke nicht im Korridor
= mmmem Strecke im Korridor
@ S
- Soest [G] Potentielle Reaktivierungsstracke
c . nicht im Korridor
:EJ A Potentielle Reaktivierungsstrecke im Kerridor
= @ Biiren Waldgehist
CO) Unna Warburg . Kommunen > 100,000 EW
Hagen - @ Kommunen < 100.000 EW
Warstein . . ‘é'_{ Unterstrichene Kommunen sind Kreisstadte
der kreisfreie Stadte
Brilon @ g ?
B
Anmerkung: Micht alle Strecken sind
guBerhalb von OWL dargestellt.
’ Invearatar Tatanrotan NRW .
2 | sSmak

/ NWL

Zu untersuchende Korridore:

Paderborn — Hameln — Hannover



. NORSTUFE
BETRACHTUNG Paderborn — Hameln — Hannover

SPNV-KORRIDORE

RES5 Hannover Flughafen

Angebotskonzept Paderborn — Hannover Hameln
— 60°-Takt Paderborn — Hannover Flughafen (RE5) nordlich von Hameln
beschleunigt Emmerthal

— Vollstdndig kompatibel mit den Planungen der S-Bahn Hannover

Bad Pyrmont
Notwendige Infrastrukturausbauten Ligde
— Keine

Schieder
Verbesserung im Vergleich zum Status Quo o
— Zusatzlicher Halt ,Zukunftsquartier* / Kaserne Steinheim
— Reisezeitverkiirzung Paderborn — Hannover um 6 Minuten

Altenbeken

weitere Linien

Altenbeken — Paderborn »Zukunftsquartier“ / Barker Kaserne

Paderborn Hbf
RE5

= Stundentakt
Station

[ neue Station

nnnnnnnnnnnnnn
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr RW .
3



BETRACHTUNG
SPNV-KORRIDORE

ZIELKONZEPT

Paderborn — Hameln — Hannover

Stundentakt RED5, in der HVZ erganzt durch S5; neue Haltepunkte

Angebotskonzept Paderborn — Hannover
— 60°-Takt Paderborn — Hannover Flughafen (RE5) nordlich von Hameln

beschleunigt

— 60°-Takt Nieheim-Himmighausen — Hameln (S5 nur in der HVZ)
— Vollstandig kompatibel mit den Planungen der S-Bahn Hannover

Notwendige Infrastrukturausbauten
— Ausbau Nieheim-Himmighausen
— Optimierung Leit- und Sicherungstechnik Langeland — Paderborn Hbf

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo
— Halbstindliche Verbindung Paderborn — Hannover in der HVZ

— Neue Haltepunkte

Anschluss nach

— Reisezeitverkiirzung Paderborn — Hannover um 6 Minuten Paderborn

39

weitere Linien
Altenbeken — Paderborn

RE5 Hannover Flughafen

RES5

Hameln

Emmerthal

Bad Pyrmont

Lugde

Schieder

Steinheim

Nieheim-Himmighausen
Altenbeken

»Zukunftsquartier“ / Barker Kaserne

Paderborn Hbf

= Stundentakt
Station

neue Station




BETRACHTUNG
SPNV-KORRIDORE

"9 Korridor

@ Nienburg
@ Rahden
Hannover
) Lilbbecke ® Minden .
2 Osnabriick » Hille @ Stadt"'.agen
U
£ O
Biinde
Léhne @ @
Vliotho .
Herford @ ‘T
Versmold Bad Salzuflen Hameln @ E
o Bielefeld . Lemgo %
Miinster Harsewinkel Lage. B. trus @
— . arntrup
[ ] — = Detmold g
. . - 0
Rheda-Wiedenbriick @ Verl @ steinheim Kreiensen %
=
@sendenh 3
Sendenhorst =
Hévelhof @ Hoxter 3
Altenbeken
@® Beckum M Legende:
Hamm Bodenfelde S Grenze Region OWL
— . o Autobahn
. Llppsmdt \'." E Strecke nichtim Korridor
. ;“6‘ e Strecke im Korridor
- M [} Potentielle Reaktivierungsstracke
g . nicht im Karridor
E K Potentielle Reaktivierungsstrecke im Korridor
= @ Biiren Waldgebiet
S Unna Warburg @ <ommunen > 100.000 EW
Hagen Warstein @ ® - @ ommunen < 100.000 EW
3-)} Unterstrichene Kommunen sind Kreisstadte
Brilon . é oder kreisfreie Stadte
Anmerkung: Micht alle Strecken sind
auBRerhalb von OWL dargestellt.
Kompetenzcenter
Integraler Taktfahrplan NRW .
> o | Sma+

/ NWL

Zu untersuchende Korridore:

Paderborn — Kreiensen /
Bodenfelde — Gottingen



serracrmune | 9 | Paderborn — Kreiensen / — Géttingen
SPNV-KORRIDORE | Halbstundentakt zwischen Paderborn und Holzminden

= Stundentakt

[ Station

Angebotskonzept Paderborn — Kreiensen/Bodenfelde S84/S85 I neue Station

— 60‘-Takt Fliigelzug Paderborn — Goéttingen/Holzminden (S84/85) mit
stindlicher Weiterfihrung nach Kreiensen (S84)

— 60‘-Takt Paderborn — Holzminden - weitere Linien

— Dadurch ca. 15/45'-Takt Paderborn - Holzminden »Zukunftsquartier® / Barker Kaserne Paderborn — Altenbeken

Paderborn Hbf

Altenbeken

Notwendige Infrastrukturausbauten Bad Driburg

— Ausbau Holzminden — Kreiensen Brakel
HX Ottbergen HX Godelheim

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo:
— Einsatz BEMU/HEMU-Fahrzeuge (,Batteriebetrieb/Wasserstoff*) Beverungen-Wehrden HX Rathaus
— Eine weitere S-Bahn-Leistung zwischen Paderborn und Holzminden

. A R HX Lidchtringen
— Neuer Halt PB Uni/Kaserne Lauenforde-Beverungen J
Bad Karlshafen Holzminden
Bodenfelde Stadtoldendorf
Kreiensen
S85 Gottingen S84

2 | Sma+




ZIELKONZEPT

BETRACHTUNG @ Paderborn — Kreiensen / — Gaottingen

SPNV-KORRIDORE | Halbstundentakt Paderborn — Holzminden; Neuer Haltepunkt in Paderborn

= Stundentakt

[ Station

Angebotskonzept Paderborn — Kreiensen/Bodenfelde S84/S85 I neue Station

— 30°-Takt Paderborn — Ottbergen (S84/85)

— Stundliche Weiterfiihrung nach Kreiensen (S84) mit Fligelzug nach
Bodenfelde — Gottingen (S85)

— Stundliche Weiterfihrung nach Holzminden (S84)

Paderborn Hbf

weitere Linien

sZukunftsquartier® / Barker Kaserne
9 Paderborn — Altenbeken

Altenbeken
Notwendige Infrastrukturausbauten
— Verlangerung zweigleisiger Abschnitt
— Geschwindigkeitsanhebung
— Ausbau Holzminden — Kreiensen

Bad Driburg

Brakel

— Ausbau Paderborn Hbf HX Ottbergen || HX Godelheim
Verbesserung im Vergleich zum Status Quo: Beverungen-Wehrden HX Rathaus
— Einsatz BEMU/HEMU-Fahrzeuge (,Batteriebetrieb/\Wasserstoff) ) HX Lichtringen
— Eine weitere S-Bahn-Leistung zwischen Paderborn und Holzminden Lauenforde-Beverungen LZ
— Neuer Halt PB Uni/Kaserne Bad Karlshafen [ Holzminden

Bodenfelde i Stadtoldendorf

Kreiensen
S85 Gottingen S84

nnnnnnnnnnnnnnn
Integraler Taktfahrplan NRW .



BETRACHTUNG
SPNV-KORRIDORE

10 Korridor

@ Nienburg
® Rrahden
Hannover
. Liibbecke ® Minden .
2 Osnabriick ® Hille ) Stadthagen
W
£ O
Biinde
Lohne @ L J
Vlotho £
Herford @ o
Versmold Bad Salzuflen Hameln @ E
@ Bielefeld . Lemgo §
Munster Harsewinkel Lage. B. trun @
T . arntrup
® — w7 ¥ Detmold =
=3
. . = 0
Rheda-Wiedenbriick @ Verl @ steinheim Kreiensen N
3
Sendenhorst ©
@ Hl':‘welhof. K Héxter S
Altenbeken .
Paderborn Legende:
@® Beckum e Rerion OWL
Bodenfelde & auoban
oden utobahn
8]
Li stadt £ Strecke nicht im Korridor
PP . 1= weem Strecke im Korridor
8 Potentielle Reaktivierungsstrecke
E nicht im Korridor
3 =—— Potentielle Reaktivierungsstracke im Korridor
£ @ Biiren Waldgebiet
s Unna Warbu @ communen > 100.000 EW
2 Hagen . ) @ Kommunen < 100.000 EW
Warstein . ‘E Unterstrichene Kommunen sind Kreisstadte
I . m oder kreisfreie Stadte
Brilon 5]
x Anmerkung: Nicht alle Strecken sind
auBerhalb von OWL dargestellt.
Kompetenzcenter
Integraler Taktfahrplan NRW .
> s | Sma+

/ NWL

Zu untersuchende Korridore:

Miinster — Hamm — Paderborn —
Warburg



BETRACHTUNG @ Mlnster — Hamm — Paderborn — Warburg
SPNV-KORRIDORE | Stundentakt RE11 (RRX) und stiindliche Verlangerung der S69 nach Warburg

Angebotskonzept Minster — Hamm — Warburg

— 30‘-Takt Miinster — Hamm — Paderborn (S69) RE11 (RRX) Dusseldorf o S69 Minster

— Stundliche Weiterfihrung nach Warburg
— Stundentakt des RE11 (RRX) Dusseldorf — Kassel-Wilhelmshohe

Notwendige Infrastrukturausbauten
— keine

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo

— Stundliche Direktverbindung Dusseldorf — Paderborn — Kassel (RE11)
— Halbstindliche Verbindung nach Warburg

— Neuer Halt PB Uni/Kaserne (S69)

weitere Linien
Paderborn — Altenbeken

S69

RE11 (RRX) Kassel-WilhelImshdhe

u | SMa+

Soest

Bad Sassendorf
Lippstadt
Dedinghausen
Ehringhausen
Geseke
Salzkotten
Scharmede
Paderborn Hbf

»Zukunftsquartier“ / Barker Kaserne

Altenbeken

Willebadessen

Warbur
J = Stundentakt

Station
[ neue Station




ZIELKONZEPT

seraciTunG | (10 Miinster — Hamm — Paderborn — Warburg

SPNV-KORRIDORE | Stundentakt RRX2 und stiindliche Verlangerung der S69 nach Warburg

Angebotskonzept Minster — Hamm — Warburg

—  30'-Takt Muinster — Hamm — Paderborn (S69) RRX2 Aachen o S69 Miinster

— Stundliche Weiterfihrung nach Warburg
— Stundentakt des RRX2 Aachen — Kassel-Wilhelmshdhe

Notwendige Infrastrukturausbauten
— Ausbau Paderborn Hbf
— LST-Optimierung Langeland — Paderborn Hbf

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo

— Stundliche Direktverbindung Dusseldorf — Paderborn — Kassel (RE11)
— Halbstundliche Verbindung nach Warburg

— Neuer Halt PB Uni/Kaserne (S69)

weitere Linien
Paderborn — Altenbeken

S69

RRX2 Kassel-Wilhelmsh6he

nnnnnnnnnnnnnnn
IIIII raler Taktfahrplan NRW .

Soest

Bad Sassendorf
Lippstadt
Dedinghausen
Ehringhausen
Geseke
Salzkotten
Scharmede
Paderborn Hbf

»Zukunftsquartier / Barker Kaserne

Altenbeken

Willebadessen

Warburg
= Stundentakt

Station
neue Station




ssannowe | Gliederung

Knotenbetrachtungen

Kompetenzcenter
Integraler Taktfahrplan NRW .



ZIELKONZEPT

BETRACHTUNG Die Stammstrecke Bielefeld/Herford

Halbstlindliche Systeme im Raum Bielefeld/Herford

= Stundentakt
[ Station

neue Station

S74 Nienburg

RRX4 Minden . AN . S74 Minden

Die S74 Nienburg/Minden — Bielefeld — Paderborn stellt die AIA
S-Bahn-Stammlinie im 30‘-Takt dar. Ssgllﬁjnhgd;g
Sie wird durch weitere 30‘-Takte erganzt; RE61 Rheine o | L4 ] Hiddenhausen-schweichein
— 30"-Takt aus S61 und S71 zwischen Biinde und Bielefeld (neu fiir Zlige Herford — Lohne)
— 30°-Takt der S67 zwischen Bielefeld und Minster e <79 Paderbor
— 30°-Takt aus S75 und S75X zwischen Bielefeld und Halle S72 ; S71 Lage
. ‘ . Fligelzugkonzept

— Beschleunigter 30'-Takt aus RRX4 und RRX6 zwischen der S71 in Herford

Herford und dem Ruhrgebiet/Rheinland. Bl-Brake il § |
Durch das Fllugelzugkonzept der S71 in Herford, erhalten S61 s71 S73
viele Orte zwischen Herford und Lage einen 30°-Takt und RE61|3ie|efe|§EH8b2f g;g ggmgap 82{
eine stundliche Direktverbindung nach Bielefeld. RE74 RES1 RES2 Paderborn
Durch den 30°-Takt der S73 zwischen Bielefeld und Lage
bzw. Barntrup, kann der RE82 zwischen Bielefeld und Brackwede

Detmold weiter beschleunigt werden.

Das Zielkonzept erfordert Ausbauten in Bielefeld Hbf und

Brackwede sowie die ABS/NBS Hamm — Seelze.

RE74 Paderborn
S74 Paderborn
S74 Paderborn

uuuuuuuuuuuuuuu
nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

< | sma+

v

¢lRRX4 Remagen
v g

RRX6 Koblenz
RE81 Hamm



ZIELKONZEPT

KNOTEN- = Stundentakt
BETRACHTUNG | Knoten Paderborn = Station

neue Station

Halbstiindliche Systeme im Raum Paderborn

— 30°-Takt der S69 Richtung Hamm/Miuinster RE5 Hannover Flughafen
— 30°-Takt der S74 Richtung Bielefeld T
— 30°-Takt der S84 Richtung Holzminden S72 Herford Nieheim-Himmi

RES? Bielefeld ieheim-Himmighausen

— Auf weiteren Relationen bestehen durch Uberlagerungen
von S-Bahnen und RE/RRX-Linien ebenfalls zwei S84 Holzminden
Verbindungen pro Stunde: S84/85 Kreiensen/Gaottingen

— Richtung Warburg (S69 + RRX2)
— Richtung Detmold (S72 + RE82) Altenbeken : RS Ko W,

— In der HVZ bestehen auch in Richtung Hannover 2 ‘ ‘ ‘
Verbindungen pro Stunde (einmal sttindlich als

| 'l PB Univ. / Barker Kaserne

Direktverbindung).

: . . RE5 RE82 S72 S84/85
Die Reaktivierung der Almetalbahn ist hier nicht ‘ ‘ ‘ Paderbarn Hbf
berlcksichtigt und kann bei positivem Ergebnis der RE74 Bielefeld RE74 S74 S69

i el i S74 Nienburg
Machbarkeitsstudie integriert werden. o enarg E > Almetalbahn
Das Zielkonzept erfordert Ausbauten in Paderborn Hbf w¢
S69 Munster
RRX2 Aachen
) T han w | sma+



S-BAHN OWL Gliederung

Das weitere Vorgehen

eeeeeeeeeeeeeee
Integraler Taktfahrplan NRW .



aussLick | Laufende / in Umsetzung befindliche Projekte

Fahrzeug-Einsatz — Ausschreibung von BEMU-Fahrzeugen (,,Akku-Betrieb“):
— (Mindestens lokal) emissionsfrei
— Leiser

— Verlasslicher

— Beschleunigungsstarker

— Moderne Ausstattungsmerkmale

Konkrete Umsetzung erster Vorstufen-Konzepte:

— Fligelzug RB 71: Halbstundentakt und direkte Anbindung Bad Salzuflen — Bielefeld

— Fligelzug RE 82: Halbstundentakt Bielefeld — Lemgo-Littfeld

— SPNV-Reaktivierung TWE-Strecke (,Mobilitatsachse Harsewinkel — Gitersloh — Verl®)

Untersuchungen:

— Betriebsprogrammstudie Haller Willem (Bl — Halle — OS)

— Machbarkeitsstudien potentieller SPNV-Reaktivierungsstrecken

— Anpassung von Bahnsteigen (Bahnsteigverlangerungen, barrierefreier Ausbau)

Kompetenzcenter
Integraler Taktfahrplan NRW .



AUSBLICK

Das weitere Vorgehen

Zusammenhang mit Ubergeordneten Planungen:

- Das Konzept steht im Einklang mit dem Konzept Deutschlandtakt

- Das Zielkonzept der S-Bahn OWL ist dann in vollem Umfang fahrbar, wenn der
Deutschlandtakt realisiert ist;

- GroRere Anpassungen dort fiihren zu Anpassungen im SPNV-Konzept in NRW
- Die Vorstufen sind bereits vorher grundsatzlich realisierbar

- Das Konzept ist in der landesweiten Zielnetzplanung 2032/2040 integriert

33

Die Passfahigkeit der Konzepte zueinander ist bei Anderungen stets zu
priafen.



AUSBLICK

Das weitere Vorgehen

Die nachsten Planungsschritte

Prifung der betrieblichen Auswirkungen
(Zugkilometer-Bedarf, Fahrzeugbedarf,...)

Tiefergehende Priufung der infrastrukturellen Erfordernisse
(Trasse, Stationen, Bahnibergange,...)

Qualitative Belastbarkeitsprufung (,Robustheitspriafungen®)
Nachfrageprognoseuntersuchung je Korridor sowie Netzwirkung

Verzahnen mit den weiteren Verkehrstragern, v. a. Schnellbussen,
Flughafenanbindung Paderborn/Lippstadt

Integration der Ergebnisse der Machbarkeitsstudien zu Reaktivierungsstrecken
und weiteren potenziellen Bahnhalten

Mit den Ergebnissen dieser Untersuchungsschritte erfolgt der Feinschliff fur
das Angebotszielkonzept. Flr dieses ist —auch fur den Nachweis der
Forderwlrdigkeit — der volkswirtschaftliche Nutzen im Rahmen einer Studie
ZU eruieren.



auseuick | Das weitere Vorgehen

Schnittmenge zur Kreisen und Kommunen

— Konzept S-Bahn OWL inklusive der Vorstufen bildet Grundlage und
Anknupfungspunkt flr eigene stadtebauliche und verkehrliche Planung.

— Der SPNV wird zunehmend fester Bestandteil der zukunftsgerechten Mobilitat
und Teil der Antwort der Verkehrswende.

— Bahnstationen als Verkntpfungspunkte der Mobilitat werden zu Drehscheiben
fur die FeinerschlieRBung (Mobilstationen).
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Herausforderungen:
— Siedlungs- und Gewerbeentwicklung mit Gleisanschluss

— Aufwertung der Umfelder der Bahnstationen sowie des erschliel3enden
Verkehrsnetzes

— Ausrichtung des kommunalen OV-Angebotes fiir ein Netz aus einem Guss
— Aktive Rolle bei Malihahmen an Bahntbergangsanlagen
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