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Projektrahmen

> 2018/19: Standardisierte Bewertung nach Version 2016
- 2022: Abstimmungsgesprache mit Bund und Land
- 2024/25: Neue Bewertung des Vorhabens auf Grundlage der Version 2016+

In Bewertung 2024/25 aus Untersuchung 2018/19 ubernommen
» Strukturdaten

» Verkehrsnachfrage Ohnefall
» Verkehrsangebot

Angepasst
» Umstellung auf Bewertungsverfahren 2016+

» Geringfugige Anpassung Fahrtenhaufigkeit (Betriebskostenrechnung)
» Umstellung auf BEMU-Fahrzeuge

» Aktualisierte Infrastrukturkosten WLE

» Kleinere Modellanpassungen
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Eckdaten WLE

20-Minuten Takt bis Wolbeck
20-/40-Minuten Takt bis Sendenhorst
Rund 0,5 Mio. Zug-km/Jahr
Streckenlange 21,5 km
Zielgeschwindigkeit

» 80 km/h Munster-Loddenheide

» 80 km/h Loddenheide - Wolbeck
> 100 km/h Wolbeck - Sendenhorst

7 Bahnstationen, mit Halt in MUnster
Hauptbahnhof (Gleis 20)

v

v

v

v

v

v

Schematischer Verlauf der WLE mit angefahrenen Haltepunkten
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Untersuchungsraum
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» Insgesamt 265 Verkehrszellen
» Stadt Munster:186
» Albersloh: 10
» Sendenhorst: 13
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Strukturdaten

> Fur standardisierte Bewertung 2018/19 abgestimmt
> Werte in aktuelle Untersuchung itbernommen
» Strukturdatenschatzung konservativ, basierend auf Daten aus alter Studie

Prifung der Entwicklung

. s Sozialversicherungs-
- Einwohner Prognose 2030 Erwerbstatige (WO) pflichtig Beschaftigte (AO)

Kreisfreie Stadt
Miinstar 310Tsd.  320Tsd. ) 232Tsd. 232Tsd. PP 171Tsd. 191Tsd. P

Kreis
- 363Tsd. 375Tsd. ) 133Tsd. 134Tsd. PP 93Tsd.  102Tsd. P

* Bevolkerungsvorausrechnung fur Nordrhein-Westfalen 2021 bis 2050/2070 (Statistisches Landesamt NRW)
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Verkehrsangebot - Ist- und Ohnefall

> Fur standardisierte Bewertung 2018/19 abgestimmt
> Werte in aktuelle Untersuchung tbernommen
> IV
> Geplante BVWP-Mallnahmen
> Annahmen zur Parkraumverftgbarkeit
» Verkehrsnachfrage: aus Verkehrsmodell der Stadt Munster (Stand 2013)
> OV
» Verspatungen Stadtbuslinien im Bereich Albersloher Weg

» Kalibrierung der Verkehrsnachfrage anhand relevanter Linien Stadtwerke Munster und Ein-
/Aussteiger relevanter Linien RVM

> Dimensionierung Ohne-Fall: max. Auslastung von 65% wird auf keiner Buslinie Uberschritten

part of Umovity




Verkehrsangebot

SWM 08

» T20 bis Wolbeck

> R22

» T60 bis Everswinkel

R32

» T60 bis Sendenhorst

> R33

» T60 Sendenhorst - Ennigerloh
S30

» T60 bis Beckum

v

v

v

Ohnefall Regionalbuslinien
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Verkehrsangebot

» Busangebot Ohnefall
MUunster-Sudost

- Ohnefall
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Verkehrsangebot - Mitfall Regionalbuslinien

> SWM 08
» T20 bis Wolbeck
> Wie Ohnefall
» R22
> T60 bis Everswinkel
> Wie Ohnefall
R32

» Zwischen Wolbeck und
Sendenhorst entfallt

R33

» T60 Sendenhorst - Ennigerloh
> Wie Ohnefall

> $30

» T60 von Sendenhorst bis
Beckum
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Verkehrsangebot

> 8

» T60 - wird ausgedunnt
> 17

> An WLE angebunden
> 18

> An WLE angebunden

- Mitfall
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02 Wirkung auf die Verkehrsnachfrage

Prv] Groue
rt of Umovity



Fahrgastgewinne

> Anderung der Zahl der
OV-Wege pro Tag (Quell-Bezirk)
zwischen Mitfall und Ohne-Fall

> Summe Fahrgastgewinne:
2.600 pro Tag

FrvJcrour
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Fahrgastgewinne

Umlegung

» Sendenhorst -Munster Hbf:;
~ 30 min

> Wolbeck -Munster Hbf:;
~ 15,5 min

Ergebnis

» Nahezu unverandert ggu.
2018/2019

Vermeidung von
&®> jahrlich 8,7 Mio. Pkw-km

—  Fahrgaste WLE am
=< Werktag: ca. 11.650

Bahnhof

Aegidn
Munster (Westf) Hbf| , /4

[Fngermodde Bhi/Haus Angelmodde;

Streckenbalken

. e
Sendenhorst| ™4
Sendennorst

] 500 1000 m | 22023 P14 HERE

Ergebnis Untersuchung 2024/25: Werktéagliche Belastung (Personen) auf WLE-Linie
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Dimensionierungsprufung
Munster - Wolbeck

Fahrgaste pro Fahrgaste Platzangebot
Fahrzeug Verbindung Werktag im Spitzenstunde j Spitzen- Auslastungsgrad
Querschnitt Richtung* stunde
. Halle 4*220= 0
BEMU MUnster Hbf. Miinsterland 9.865 615 3230 72,9 %
Halle , 4*220= 0
BEMU Miinsterland Loddenheide 8.590 542 320 63,4 %

Wolbeck - Sendenhorst

Fahrzeug

Verbindung

Fahrgaste pro

Werktag im

Querschnitt

Fahrgaste
Spitzenstunde je
Richtung*

Platzangebot

Spitzen-
stunde

Auslastungsgrad

BEMU

Wolbeck

Albersloh

2.070

135

2 %220 =
440

30,6 %

> Annahme: Spitzenstundenanteil von 13 %
> Zwischen Minster und Wolbeck in HVZ eine Fahrt in Doppeltraktion und zwei in einfacher Traktion
> Zu hohe Belastung auf letzten Abschnitt der Linie, Auslastung auf allen Abschnitten vorher bei unter

65%

FrvJGrour
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®3 Betriebskosten OV
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Betriebskosten OV-Fahrzeuge

> Abweichend zu 2018/19:

» BEMU-Fahrzeuge
» Antriebsenergie 100% konventioneller Strom*

Anschaffungs- Energie. spezifischer
kosten spezifische g

) Energiever-
Fahrzeugtyp Fahrzeugart Anzahl Platze (T m— Leermasse Unterhaltungskosten verebirr]z;]ueciths— brauch
RACKES)) NEE
Sitz- und laufleistungs-

Sitzplatze Stehplatze zeitabhangig abhangig

[Verbrauchs-
einheiten /
Fzg-km]

[€/Fahrzeug x [€/Fahrzeug-
Jahr] km]

[-] [-]

BEMU SPNV-Batterietriebwagen 120 220 4110 84,0 45.360 0,49 kWh 2,77

* Als ,konventioneller Strom” gilt gemal der Standardisierten Bewertung 2016+ der bundesweite Strommix der 6ffentlichen Stromerzeugung zum
damaligen Stand. Dieser dient als Referenz fur die Bewertung von CO,-Emissionen aus Stromverbrauch im OPNV.

PV ] Grour| B
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Betriebskosten Linien-
und Fahrtenbezug

SPNV im Mitfall

Betriebs- Volkswirt- m Anzahl Antel|
- - wirtschaftliche schaftliche Fahrzeug-  Herkunft NN Eohrzeit nza Umlauf- "€ Anzahl
Linie Linienverlauf , ; : e . Fahrtenpaare _~. "~ _Wende-
Kosten Kosten konfiguration Energie [min] WT5/Sa/S zeit [min] it Fahrzeuge
[1.000 €/Jahr]  [1.000 €/ Jahr] ( a/50) zel
wre | Manster- 571 743 BEMU Strom e g00 | 155 |16]10] 3| 60 | a7% 1
Sendenhorst konv.
wLg | Munster 2.254 3.189 BEMU Stom 1400 | 20 |17012] 8| 180 | 36% 4
Wolbeck konv.

Vergleich Bus Ohne- und Mitfall

Betriebswirtschaftliche  Volkswirtschaftliche Anzahl
Herkunft ) Anzahl
Kosten Kosten Energie Fahrtenpaare im Fahrzeuge
[1.000 €/ Jahr] [1.000 €/ Jahr] 9 Jahr 9
Ohnefall 4170 5.949 Diesel 36.699 15
Mitfall 3.092 4227 Diesel 29.458 11

part of Umovity




Betriebskosten Zusammenfassung

Kenngrolie Einheit Mitfall  Ohnefall ~ Saldo

Fahrzeugkosten [T€/)ahr] 254221 13328 1.209/4
Kapitaldienst Fahrzeuge [T€/)ahr] 1.3354 512,8 822,6
Unterhaltungskosten Fahrzeuge [T€/Jahr] 1.206,8 820,0 386,8

zeitabhangige Unterhaltungskosten Fahrzeuge [T€/]ahr] 364,3 158,4 2059

laufleistungsabhadngige Unterhaltungskosten Fahrzeuge [T€/]ahr] 842,5 661,6 180,9
Energiekosten OPNV [T€/Jahr] 550,0 4229 1271
Personalkosten OPNV [T€/)ahr] 2.8243 2.414,1 410,2
Betriebskosten AST [T€/)Jahr] 70,0 0 70,0
Summe Betriebskosten OPNV [T€/Jahr] 5.986,5 4.169,8 1.816,7
Emissionen [T€/]Jahr] 1.460,5 1.160,0 300,5
Primarenergieverbrauch [T€/]Jahr] 390,7 306,0 84,7
Unfalle [T€/)ahr] 390,4 3132 77,2
Summe betriebsbedingte Kosten OV (volkswirtschaftlich mit T€/jahr] 82288 59491 22792

Berticksichtigung Primdrenergieverbrauch)

FrvJGrour
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4 Infrastrukturkosten
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Infrastrukturkosten alt vs. neu

Bewertung 2018/19  Bewertung 2024/25

Baukosten (Preisstand Untersuchung) 359 1334
[Mio. €] ' '
Baukosten[(l\iirg.izs]tand 2016) 34,1 96,1
Unterh;lézgﬁf]kosten 419,7 950,2

Hresann 13138 o

» Dargestellte Baukosten ohne Planungskosten
» Risikozuschlage von 5 %

FrvJGrour
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05 Nutzwertanalytische Teilindikatoren
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Funktionsfahigkeit der Verkehrssysteme
Flachenverbrauch

Punktwert Pkw-Fahrleistung Nutzwert Saldo

Bezeichnung Mitfall Ohnefall Saldo

[Punkte/(1.

000 Pkw- [1.000 Pkw-km/Jahr]
km/Jahr)]

[1.000 [1.000 Pkw-
Punkte] km/Jahr]

263818 270855
71 |Stadtregion - Metropole -7,1 3.726 3.762 -36 0,3
72| >tadtregion - Regiopole und 52| 139722 144102 4380 22,8
Grol3stadt
73|>tadtregion ~ Mittelstadt, 1,9 777220 79892 2170 4
stadtischer Raum
74|>tadtregion = Kleinstadtischer, 13| 20154 20411 257 03
dorflicher Raum
75[Landliche Region - Zentrale Stadt -1,9 1.581 1.624 -43 0,1
76 Landliche Region - Stadtischer 13 20.913 21.064 151 0,2
Raum g:bi“‘
Landliche Region - it
7 Kleinstadtischer, dorflicher Raum 06 9 9 § § -
=
B
B s
=

part of Umovity e

0 7 FRE Tl © 2025 1, HERE

monetarisiert

430,9 T€/a

Nutzen

Munster (Westf) Hbf m‘

¥
Halle Munsterland/Westf. AG
~

~
Angermodde BhfiHaus Angelmodde| ‘ﬂ
=
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Daseinsvorsorge / raumordnerische Aspekte

Relation Mitfall Ohnefall ‘ g A

Widerstandseinwohner-
gleichwert

[1.000 (Stunden x
Einwohner)]

Widerstandseinwohner- usLangen ™ S e

Einwohner gleichwert

Quelltyp Zieltyp Einwohner

[1.000 (Stunden x N
Einwohner)] Chwienhose

[-] [-]

Summe 581.884 1.231,2 581.884
2 1 310.428 839,5 310.428
3 1 87.245 158,9 87.245
3 2 87.245 72,0 87.245
4 1 32.322 84,0 32.322
4 2 32.322 44,7 32.322
4 3 32.322 32,6 32.322
3
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Daseinsvorsorge / raumordnerische Aspekte

Relation Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall-Ohnefall Punktwert  \UtZwert-
punkte
. . Widerstandseinwohner- : Widerstandseinwohner- Widerstandseinwohner-
Quelltyp Zieltyp Einwohner , Einwohner : :
gleichwert gleichwert gleichwert
1] [1.000 (Stunden x L] [1.000 (Stunden x [1.000 (Stunden x [Punkte/(Stunde  [1.000
Einwohner)] Einwohner)] Einwohner)] n x Einwohner)]  Punkte]
Summe 581.884 1.231,2 581.884 1.243,0 -11,8 -3,0 354
2 1 310.428 839,5 310.428 843,8 -4,3
3 1 87.245 158,9 87.245 158,9 0,0 Nutzen
3 2 87.245 72,0 87.245 72,0 0,0 monetarisiert
4 1 32.322 84,0 32.322 85,0 -1,0
4 2 32.322 44,2 32.322 47,7 -3,5 549 T€/a
4 3 32.322 32,6 32.322 35,6 -3,0

,

part of Umovity




06 Bewertungsergebnis
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Nutzen-Kosten-Indikator

Saldo Fahrgastnutzen OPNV

Saldo OPNV-Fahrgeld

3.538

I 1.648

Saldo OPNV-Betriebskosten -1.817 I
Unterhaltungskosten Fahrweg Mitfall -950
Unfalle . 662 .
Emissionen I 488 Zum VergIeICh. .
Nutzen gesellsch. auferl. Inv. | 26 Bewe rtu ngse rgebn ISse 201 8/1 9
nutzwertanalytische Teilindikatoren I 1.113 Basis
Summe Nutzen F e 4,708 Volkswirtschaftlicher Nutzen 4.268|T€/a
Kapitaldienst Fahrweg Mitfall S 3510 - betriebsbedingte Mehrkosten 1.813|T€/a
- Betriebskosten AST 70|T€/a
S < S B & %g,@ o;?@ & (;&Q - Unterhaltungskosten Fahrweg Mitfall 464 |T€/a
. . Saldo Nutzen 1.921|T€/a
Kosten bzw. Nutzen in Tausend Euro p.a. Kosten (Kapitaldienst Fahrweg Mitfall) 1.473|T€/a
Nutzen-Kosten-Verhéltnis 1,30 |[-]
Nutzen - Kosten 448|T€/a
Nutzen
Nutzen
Kapitaldienst Kapitaldienst ‘
Infrastruktur Infrastruktur
PTV GROUP
part of Umovity 29




Fazit

» Das Ergebnis fur die Reaktivierung der WLE liegt Uber 1.
» Die Infrastrukturkosten sind deutlich héher als bei der Bewertung 2018/19 angesetzt.

» Die Bewertung ist aufgrund der veranderten Methodik (Standardisierte Bewertung Version 2016+)
dennoch positiver als 2018/19. Dies liegt insbesondere an den nutzwertanalytischen
Teilindikatoren Daseinsvorsorge und Flachenverbrauch .

FrvJGrour

part of Umovity

30



T | o

o AR L T
TSI S
Ui

| e il il

W—— 1 v:-r:'nnunu'-u‘lr<|".m$l,l.!f.. :

g1 -i'lIIEI'H;IIIHIHIIHIIHIIII IITIFTET T
oyl (77 2O

L e m——— .

Vielen Dank fur Ihre
Aufmerksamkeit

Folgen Sie uns
auf LinkedIn
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